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FLADESTYRING

Domenic Breitbart.

Fladestyring -
et nadvendigt
chauffer-gode

Kostbar tid gar ikke til
spilde. Alle kan kon-
centrere sig om deres
egentlige arbejde uden
at skulle holde styr pa
tiderne i hovedet. Det er
fladestyringens styrke.

Af Dominic Breitbart,
Comlog A/S

De fleste vognmand har ef-
terhinden indset ngdven-
digheden af at have et sy-
stem, som kan hjelpe med
at udnytte hvert sekund op-
timalt. I transport- og vogn-
mandsbranchen er tid penge
- mange penge.

Det er ikke lengere et
sporgsmal, om der skal an-
skaffes et system, men sna-
rere: hvilket system.

Her er det vigtigt, at man
valger en udbyder, som ikke
blot kan levere et fladesty-
ringssystem, men som 0gsa
kan vejlede, supportere og
garantere, at systemet “fol-
ger med tiden”, sa det ikke er
foraldet, inden aret er gaet.

Et firma som Comlog har
varet i branchen siden dens
spede barndom og kender
kundernes signaler og "hot-
te” emner. Vi ved ogsa, at det
er vigtigt”fglge med tiden”.

To emner, som der er stor
fokus pa i gjeblikket, er ko-
re/hviletid og den digitale
tachograf.

Kore/hviletid

Hvem sagde, at kgre/hvileti-
den er kompliceret?

Hos os kan kgre/hviletids-
modulet guide chaufforen
gennem de komplekse reg-
ler, sa han/hun far far tid til
overs. Man kan se bide for-
brugt tid og resttider.

Mange ser Kkgre/hvileti-
den som en hemsko for at
udnytte den tid, der er til ra-
dighed, optimalt. I nogle til-
fxlde er den méske brugt for-
kert og uhensigtsmaessigt.

Chaufforer stiller sig dag-
ligt mange spgrgsmal: “Hvor-
nar skal jeg hvile igen? Hvor
meget kgretid har jeg tilbage
i denne periode og resten af
i dag? Vil det vere fornuftigt
at holde pause nu eller sene-

re? Hvor mange reducerede
hvil har jeg holdt?”

Disse og mange andre
sporgsmal kan vere tidskrae-
vende og vanskelige at be-
svare, og der er risiko for at
regne forkert.

Nu kan alle svarene ses
blot ved et kig pa en skerm.
For nyligt opdaterede vi vo-
res kore/hviletidsmodul, sa
ogsd arbejdstidsdirektivets
regler indgir, og nu folger
endnu en opdatering. Det
nye er, at chaufforen ikke
blot kan se forbrugt tid, men
0gsa precise resttider og an-
dre relevante data. Modsat
tidligere er fergereglen ogsi
blevet integreret.

Arbejdstidsregler

Modulet giver bide chauf-
for og disponent svar pa al-
le relevante spgrgsmail. Det
hjelper med til at kgre/hvi-
letiderne og arbejdstiderne
udnyttes og ikke overskri-
des. Alle relevante data vises
og opdateres lgbende. De
kan let dokumenteres i form
af en rapport.

At chauffgren ifglge lov-
givningen skal registrere og
dokumentere sine arbejdsti-
der er ingen nyhed. Det er til
gengxld nyt, at registrerin-
gen af arbejdstid kan foregi
let og enkelt. Det sker gen-
nem et arbejdstidsmodul,
som holder styr pa reglerne
fra arbejdstidsdirektivet.

Modulet er et supplement
til  kere/hviletidsmodulet.
Registreringerne er faktisk
baseret pa data fra netop kg-
re/hviletidsmodulet. Chauf-
foren skal blot velge "andet
arbejde”, “hvile” eller “dis-
ponibel tid” pa sin skerm,
sa kontrollerer modulet, at
arbejdstidsreglerne  (48/60
timers graenserne) overhol-
des.

Der er mange fordele ved
flidestyrings. Den storste er,
at det giver chauffgren me-
re tid til sit arbejde, og let-
ter papirarbejdet for bade
chayuffgr og disponent pa
kontoret.

Kostbar tid gar ikke til
spilde. Alle kan koncentrere
sig om deres egentlige arbej-
de uden at skulle holde styr
pa tiderne i hovedet.

Autologgeren fylder
ikke meget. Den er op-
rindeligt udviklet til ko-
rende saelgere, men den
bruges ogsa flittigt at
handveerkere og trans-
portfirmaer.

Af Jesper B. Nielsen

De fleste fgrer ikke en kor-
rekt kgrebog, mener skatte-
vasenet.

Det kan man blandt andet
se af det stigende antal men-
nesker, som fir en skattesag
pa halsen. Det er dyrt, bade
for privatpersonen og for fir-
maet.

Mange oplever det som et
ngdvendigt onde at skulle f@-
re kgrebog. Man skal huske
at notere, hvorfra og hvortil,
man har kert, hvem man har
bespgt, hvad formalet med
turen var, og desuden skal
man jo lige huske at anfgre
antallet af korte kilometre.

Derfor er der opstiet en
stigende efterspgrgsel efter
den lille elektroniske kore-
bog, Autologgeren.

- Med autologgeren i bilen
behgver man ikke spekulere
pd kgrebogen. Den genere-
res automatisk i PC-system
pa basis af GPS-koordina-
terne fra loggeren, forkla-

rer Stig Lyngsie, der er salgs-
og marketingchef i firmaet
Autolog.

- Autolog er si lille, at man
nemt kan have den i lommen
eller have den liggende i for-
ruden eller i en hylde i bi-
len. Den kommunikerer via
satellitter, som dels angiver
bilens position, dels registre-
rer tiden. P4 den made fir
man en lovlig kerebog, nir
man en gang printer den ud
eller legger den over i com-
puteren.

Autologgeren er oprinde-
lig udviklet til sxlgere, som
kgrer meget firmakorsel i
deres private bil eller deres
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Automatiske kerebog
til transportbranchen

firmabil, og som derfor skal
have fuldstendig styr pa
deres korsel, forklarer Stig
Lyngsie.

- Siden loggeren kom pa
markedet, har vi dog ople-
vet, at den nu ogsa efterspgr-
ges af kgreskoler, handvaer-
kere og transportbranchen
- for blot at nevne nogle fa.

I transportbranchen be-
nytter man den ikke si me-
get som kgrebog, men sna-
rere som dokumentation af
rute og transporttider. Med
loggeren kan man altid do-
kumentere bilens korsel.

- Det er ogsa muligt bag-
efter at analysere bilens kgr-
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Starre er den ikke, siger Stig Lyngsie, som her sidder med
en sdkaldt USB Cradle, som kan temme og oplade seks

Autologgere ad gangen.

selsmgnster med hensyn til
forbrug af brendstof.

En del ar

Hos Autolog har man arbej-
det med systemet i en del ar,
men fgrst i 2006 fik man for
alvor teknikken pi plads.

- Vi har selv udviklet soft-
waren og konceptet, forkla-
rer Stig Lyngsie, som er stolt
over, at der er tale om et helt
igennem dansk produkt.

- Chip og plastichylsteret
kommer dog fra Fjerngsten,
hvor vi har fiet det designet
specielt efter vores gnsker.

- Nu handler det om at fa
bygget et forhandlernetvark
op, si vi kan sxlge produktet
via telekader, bilforhandlere
og IT-konsulenter. I dag sxl-
ger vi det via nettet og soOm
B2B via vores salgskonsulen-
ter.

Salgschefen understreger,
at der ikke er tale om et fleet
management system, da den
udelukkende bygger pa pas-
siv tracking.

- Den registrerer, hvor bi-
len befinder sig pa et givent
tidspunkt. Andet fir man
ikke at vide, men den oplys-
ning er guld verd for mange
virksomheder, ikke mindst
i transportbranchen. Hvad
man vil ggre med oplysnin-
gerne, er helt op til den en-
kelte virksomhed.

Brug GPS til fladestyring

Ved at aktivere et stykke
softweare kan man bru-
ge sine Garmin GPS’ere
til fladestyring.

Af Jesper B. Nielsen

Har man i forvejen en eller
flere Garmin GPS’ere i firma-
ets biler, er det let og billigt
at bruge dem til at etablere
et egentligt system til styring
af biler over en web-side.

Pa stort set alle Garmin
GPS’ere, der er solgt inden
for de sidste par ar, ligger
et stykke software, der blot
skal aktiveres. Derfor kan
man fi fuld flidestyring af
sin bilpark med mulighed
for at sende beskeder frem
og tilbage mellem firmaet og
bilerne blot ved at tilfgje en
lille boks i bilen.

Boksen kalder Garmin
for en GPS-Buddy, og har
desuden den ekstra fordel,
at chauffgren helt automa-
tisk kan fa foretaget et kor-
selsregnskab, der automa-
tisk sendes til bogholderen i
virksomheden.

- Det er ogsi muligt at fa
udskrevet rapporter, der vi-
ser hvor en servicevogn har

vaeret pa et givent tidspunkt
og hvor lenge, forklarer pro-
duktchef Claus Bo Hansen fr
Garmin.

- Disse informationer kan
direkte omsaxttes, nar kun-
den skal faktureres.

- Vi er ikke forst med et
sadant system, men fordelen
ved vores system er, at man
kan bruge allerede eksiste-
rende GPSere og samtidig
fa fuld service og support pa
GPS-Buddy via den danske
importgr.

Et regneeksempel for en
bil vil se sadan ud.

En GPS-Buddy Pro-boks
koster 4500 kroner. Hertil
kommer et kabel til Garmin
for 780 kroner.

Der skal ogsa betales for
webservice. Det koster 1500
kroner om daret, og endelig
skal man have en garmin
GPS. Har man ikke det kan
en Garmin 300T kgbes for
2319 kroner.

I alt bliver det under
10.000 kroner.

o

den til fladestyring.

Har man i forvejen en GPS fra Garmin, kan man let bruge

Med navigationsudstyr
kommer man sikkert frem
og hjem.

Lige til
at bruge

Markedet for mobilt navigati-
onsudstyr vokser i rekordfart.
I Europa sxlges pd nuverende
tidspunkt nasten en million
GPS-navigatorer hver mined.
Efterhinden er det da ogsa
kun de ferreste, som begiver
sig af sted i bilen uden en mo-
bil navigator.

Blaupunkt imgdekommer
denne trend med to rigtigt,
fornuftige navigations-model-
ler: TravelPilot Lucca 3.3 og
TravelPilot Lucca 3.4. Begge
leveres med kort over Skan-
dinavien og Finland, stabil su-
gekopholder til forruden samt
12V lader til cigaretstikket.

Navigatorerne er enkle at
anvende. Menustrukturen og
kortvisningen er simpel og
intuitiv, og naturligvis afspil-
ler de MP3filer og fremviser
jpeg-billedefiler lagret pa SD-
kort. jbn





