
20 / Fremtidens Infrastruktur  Oktober 2007

Annonce                     AnnonceDenne temaavis er en annonce fra Transportøkonomisk Forening

•••Store varehuse og supermarkedskæ-
der med potentialet til at vokse sig endnu 
større bremses af, at de ikke kan skaffe per-
sonale til at føre ambitionerne ud i livet. 
Jobbet som kassedame eller lagermedarbej-
der er ikke i høj kurs i en tid med rift om 

RFID-teknologi skaber vækst
Fremtidens lagermedarbejder behøver ikke at pakke kasserne ud 
for at registrere dem, når han modtager en container eller en palle 
med varer. Oplysningerne sendes automatisk via radiobølger, og 
det baner vejen for vækst. 

frie hænder, og det stopper for væksten.    
Derfor er der store forventninger til den 

såkaldte Radio Frequency IDentifi cation 
(RFID) teknologi, som er en form for elek-
tronisk stregkode, der sendes via radiobøl-
ger. Den vil gøre det muligt at håndtere 

fl ere varer med det samme antal  lager-
medarbejdere, da registreringen af varer 
kan reduceres til at køre en uåbnet con-
tainer eller palle igennem et radiofelt. Se-
nere vil kassedamens job måske også blive 
overfl ødigt – kunden vil i fremtiden have 
mulighed for at  betale sine varer ved at gå 
igennem et radiofelt, der opfanger et sig-
nal fra en RFID-chip på mælkekartonen, 
havregrynspakken eller posen 
med æbler.

Først på lagersiden 
RFID-teknologien vil først slå 
igennem på lagersiden, hvor den 
vil lette omkostningerne til at 
registrere varer betydeligt. Det 
forklarer Flemming H. Petersen, 
udviklingschef hos Container 
Centralen A/S, som er leverandør 
af logistikløsninger og en af 
de første virksomheder her-
hjemme til at arbejde med 
RFID i praksis.   

»Der er enorme besparel-
ser at hente på lagersiden. 
Når supermarkedet i dag 
modtager en palle med for 
eksempel colafl asker, ligger 
der et kæmpe manuelt ar-
bejde i  at registrere disse 
manuelt med en stregkode-
skanner. Ved brug af  RFID 
teknologien kan dette ske automatiskt, og 
dermed danne grundlag  for vækst,« siger 
Flemming H. Petersen, som vurderer, at der 

kan gå op til ti år før teknologien for alvor 
er slået igennem herhjemme. 

Krav om RFID-mærkning
I øjeblikket er den nemlig på teststadiet, selv 
om fl ere udenlandske supermarkedskæder 
som METRO, Rewe og Wal-Mart har på-
lagt alle deres producenter at mærke varerne 
med RFID. Det kræver dog store investerin-

ger at stille porte til læsning af ra-
diobølgerne op, og derfor er det 
ikke sandsynligt at teknologien 
vil blive standard lige foreløbig, 
mener Finn Zoega fra Danmarks 
Teknologiske Institut, som driver 
et RFID-testcenter. 

»De danske supermarkeds-
kæder går og venter på, at tek-
nologien har været igennem de 
værste børnesygdomme og på, 

at den bliver billigere,« si-
ger han. 

Flemming H. Petersen fra 
Container Centralen mener 
desuden, at der mangler dyg-
tige, danske eksperter, som 
kan installere hardwaren. 

   »Der er mange, der er 
gode til at lave stregkoder 
herhjemme. Men endnu er 
der meget få, der har opar-
bejdet den nødvendige eks-
pertise omkring RFID. Der 

er dog ingen tvivl om, at det vil komme,« 
siger han. 

ELINE HOLM

“  

””Med RFID kan lager-
medarbejderne kører 

mange fl ere varer igen-
nem på kortere tid, og 
det frigiver ressourcer”

Flemming H. Petersen, 
Container Centralen A/S.

•••Fleet management, eller fl ådestyring, 
er et helt nødvendigt værktøj for trans-
portfi rmaer i dag. Til formålet er udviklet 
en række computerbaserede systemer, der 
trådløst sætter de enkelte køretøjer i for-
bindelse med virksomhedens administrati-
onssystemer på kontoret. På den måde kan 
transportvirksomheden hele tiden på en 
skærm følge og styre sin fl åde af køretøjer 
over tid og sted. 

Men der kan også være behov for min-
dre. For eksempel kan håndværkere have 
brug for at dokumentere, i hvilket tidsrum 
de har været hos en kunde, og transport-

Nem kørselsdokumentation
Med store forkromede fl eet management systemer kan 
transportvirksomheder hele tiden styre deres fl åde af køretøjer. Men 
nu er også mindre avancerede systemer ved at se dagens lys til glæde 
for eksempelvis håndværkere og transportfi rmaernes kunder. 

fi rmaernes egne kunder kan have brug for 
dokumentation for, hvornår vognmænde-
ne har været på den aftalte destination. 

Det behov har en virksomhed som Coop 
Danmark, som hver dag har 500 lastbi-
ler på vejene for at afl evere både fersk- og 
frostvarer til de knap 1.400 dagligvarebu-
tikker rundt om i landet. Alle bilerne er 
indlejet fra forskellige vognmænd.

Præcise aftaler 
”Vi har brug for at vide, hvornår lastbi-
lerne kommer til butikkerne,” forklarer 
forhandlingschef Steen Aagaard fra Coop 

Danmark. ”Vi har jo helt præcise aftaler 
med butikkerne om hvilke dage og tidsin-
tervaller, varerne skal komme på. Så an-
komstlogistikken er meget vigtig for en 
virksomhed som vores.”

For at undgå at chaufførerne selv skal 
notere klokkeslæt og adresse, hver gang de 
når frem til en destination, er Coop nu ved 
at prøvekøre et elektronisk 
system med passiv logning, 
der via GPS registrerer tids-
punkter og koordinater for 
lastbilens kørsel, som så 
igen omdannes til adresser 
i systemet.

”Vi har ikke brug for at 
kunne overvåge lastbilerne 
løbende. Den ydelse har vi 
udliciteret til vognmændene. Men vi kan 
spare mange diskussioner med butikkerne, 

hvis vi kan dokumentere, hvornår bilerne er 
ankommet og kørt igen, i stedet for at det er 
chaufførens ord overfor butikkens. Derfor 
har vi glæde af et elektronisk tidssystem.”   

Ingen installationer
Det er virksomheden Autolog, der har udvik-
let systemet Enterprise, som Coop Danmark 

nu er ved at implementere. 
Systemet kræver ingen in-
stallationer i lastbilerne, 
men fungerer ved, at hver 
chauffør får en nummereret 
GPS-enhed med i bilen, som 
afl everes efter endt tur. Her-
efter afl æses informationen 
på GPS-enheden samtidig 
med, at den oplader til næ-

ste tur med en ny chauffør.                            
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“  

””Ankomstlogistikken 
er meget vigtig for en 

virksomhed som vores”

Med store forkromede fleet management systemer kan transportvirksomheder hele tiden styre deres flåde af køretøjer.




